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Die Prioritat der Anmeldung in Grofibritannien vom 16. April 1926 ist in Anspruch genommen. 



Die vorliegende Erfindung bezieht sich 
auf Vorderradgabelfederungen fiir Fahrra- 
der, insbesondere fiir Motorrader, die aus 
einer unter Zwischenschaltung von Laschen 
5 mittels Bolzenverbindung am 'oberen Ende 
des Lenkschaftes verstellbar befestigten 
Hauptgabel, einer mit dem Lenkschaft starr 
verbundenen Lenkgabel und einer mittels 
Lenker an der Hauptgabel angeschlossenen, 

io die Radachse aufnehmenden Federgabel be- 
stehen. Bei derartigen Vorderradgabelfede-. 
rungen ist es bekannt, die Lenkvorrichtung 
als ein in sich starres System auszubilden, 
in dem die Hauptgabel in einer tiefen Lage 

15 gehalten wird. In diesem bekannten Lenk- 
system sind zwei voneinander unabhangige, 
zum Spannen dienende Teile vorhanden, deren 
Verbindungspunkt unmittelbar an den unte- 
ren Kranz des Lenkschaftes angelenkt ist 

ao und von denen der eine Teil oberhalb der 
Mitte der Hauptgabel an diese angeschlossen 
ist. Da nun bei sehr groBen Fahrgeschwin- 
digkeiten und besonders nach geringen, 
schnell aufeinanderfolgenden, durch Uneben- 

as heiten der Fahrbahn bedingten Ausweichun- 
gen des Rades aus der Fahrtrichtung er- 
fahrungsgemaB infolge des Bestrebens des 
Hinterrades, in gerader Richtung vorzueilen, 
die Hauptgabelarme unterhalb der Verbin- 

30 dung mit dem oberen Spannteil wegen des 
verhaltnismafiig langen unteren Spannteils 



seitlich auszubiegen oder zu vibrieren begin- 
nen, liegt eine groBe Bruchgefahr dieser Teile 
vor. 

Die Erfindung bezweckt, diesen Nachteii 35 
zu vermeiden und ferner einen Ausgleich 
der Hauptgabelneigung zu ermoglichen. 

Die Erfindung besteht im wesentlichen dar- 
in, daS die Schenkel der Hauptgabel auBer 
am oberen. J^eil des Lenkschaftes in einer 40 
verhaltnismafiig niedrigen Lage durch an 
zwei Stellen die Schenkel der Hauptgabel xun- 
greifende, biigelartige Halteglieder gehalten 
werden, die mittels Bolzen mit einer in sich 
starren, verkurzten Lenkgabel verstellbar 45 
verbunden sind, so dafi die Hauptgabel gegen 
seitliches Ausbiegen und Vibrieren gesichert 
ist, wahrend gleichzeitig zwecks passender 
Einstellung der Hauptgabel durch Anord- 
nung von Lochem in einem Ansatz des biigel- 50 
artigen Haltegliedes eine Verstellung des bu- 
gelartigen Haltegliedes an der Befestigungs- 
stelle moglich ist. 

In der Zeichnung ist ein Ausfiihrungsbei- 
spiel der Erfindung dargestellt, und zwar 55 
zeigen: 

Abb. I die Vorderradgabelfederung in Sei- 
tenansicht, zum Teil im Schnitt, 
Abb. 2 dieselbe in Vorderansicht. 
In dem dargestellten Beispiel bezeichnet i 60 
die Hauptgabel und 2 die Feder^bel, die das 
I Rad 3 halt. Die Hauptgabel i ist an ihrem 



09 

I 

as 

mi 

I 



461 7S1 



unteren Ende mit de^^dergabel 2 durch 
Obertragungshebel ode^Miker 4 derart ver- 
bunden, dafi das Rad ^Krch die Hauptga- 

bel I gestiitzt wird. 

5 Das obere Ende der Hauptgabel I ist durch 
Laschen 5 fest mit dem Lenkschaft 7 ver- 
bunden oder mittels einer Schelle 6 am oberen 
Ende des Lenkschaftes 7 befestigt, der in be- 
kannter Weise in dem Fuhrungsrohr 8 ge- 

10 lagert ist. ^ 

Die Laschen oder KopfgHeder 5 smd nut 
einer Reihe von Bohrungen 32 fur den Ver- 
bindimgsbolzen 31- versehen, wodurch die 
zur Wirkung kommende Lange der Glieder 5 

15 berichtigt werden kann, um so eine passende 
Einstellung der Hauptgabel herbeizufuhren. 

Der Lenkschaft 7 ist an seinem unteren 
Ende starr mit einer verkurzten Lenkgabel 9 
verbunden. 

20 Jeder Schenkel der Hauptgabel i 1st mit 
einem fest mit demselben verbundenen und 
besonders geformten biigelartigen Halteglied 
13 versehen, dessen unterer Arm ziemhch 
nahe am unteren Ende oder wenigstens un- 
25 terhalb der Mitte der Gabelschenkel angreift. 
Die Halteglieder 13, die in ihrem riick- 
wartigen Teil mit Bohrungen versehene An- 
satze i3« aufweisen, sind am unteren Ende 
der verkiirzten Lenkgabel 9. d^rch Bolzen 
30 14 verstellbar, festgehalten. Die Mutt«m 
der Bolzen 14 sind nach der Einreguherung 
fest angezogen. Auf diese Weise ist die 
Hauptgabel neben der festen Lagerung am 
oberen Ende auch fest in einem Punkte an 
35 ihrem unteren Teil gehalten, so dafi seitUchen 
Stofien, die vom Vorderrad 3, besonders bei 
groBer Geschwindigkeit iibertragen werden, 
ein geniigender Widerstand entgegengesetzt 
wi-^f^ rind die Bruchgefahr der Hauptgabel 
40 verringert ist. 

In gelostem Zustande stellen die Bolzen 14 
eine frei bewegliche Verbindung zwischen 
der Lenkgabel 9 und den Haltegliedern 13 her, 
so dafi durch Losen der Bolzen 14 und Her- 
45 ausnahrae der Verbindungsbolzen 31 aus den 
Bohrungen der Laschen S die Hauptgabel 
gegeniiber den tiefer gelegenen, beweglichen 
Verbindungen winklig, d. h. auf jede ge- 
wunschte Neigung, eingeriditet werden kann, 
so um in einem groBeren Bereich den wechseln- 
den Verhaltnissen folgen zu konnen, worauf 
die Bolzen 14 wieder f^t angezogen sowie 
die Verbindungsbolzen 31 der Laschen 5 in 



die bestunmten Offnungen der Lochreihe ent- 
sprechend der veranderte^^igung der Gabel 55 
eingebracht und befestig^^^den. 

Aufier der EinstellunlBRr Hauptgabel i 
durch die Kopfglieder 5 ist noch eine sehr 
wesentliche Einstellung mittels der Halte- 
glieder 13 an der Befestigungsstelle 14 der 60 
Halteglieder 13 mit der Lenkgabel i mog- 
lich, die durch Anordnung von mehreren 
Lochern in dem Ansatz 13* der biigelartigoi 
Halteglieder 13 erfolgt. Durch diese Verstel- 
lung der HaltegUeder 13 kann je nach den 
Verhaltnissen, ob das Fahrzeug z. B. mit 
Oder ohne Beiwagen benutzt werden soli, eine 
Entlastung des Fiihrungsrohres 8 des Lenk- 
schaftes 7 bewirkt werden. 

Die Erfindung ist nicht auf die darge- 
stellte Ausfuhrungsform beschrankt, sondem 
es konnen z. B. statt der Halteglieder 13 
einfach ausgebildete Klammern oder Ge- 
lenkstiicke vorgesehen sein, die nahe am un- 
teren Ende der Schenkel der Hauptgabel i 75 
Oder wenigstens an einer Stelle zwischen dem 
unteren Ende der Lenkgabelschenkel 9 
dem Grunde oder Kranz des Lenkschaftes 7 
befestigt sind, um eine feste Sttitze der 
Schenkel in einer tiefen Stellung zu bilden 80 
und als Zusatz f iir die am oberen Ende vor- 
gesehene durch die Laschen 5 gebildete Stutze 
zu dienen. 
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Fatisntanspruch : 
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Vorderradgabelfederung fiir Fahrra- 
der, insbesondere fur Motorrader, die 
aus einer unter Zwischenschaltung von 
Laschen mittels Bolzenverbindung am 90 
oberen Ende des Lenkschaftes verstellbar 
befestigten Hauptgabel, einer mit dem 
Lenkschaft starr verbtmdenen Lenkgabel 
und einer mittels Lenker an Her Haupt- 
gabel angeschlossenen, die Radachse auf- 95 
nehmenden Federgabel besteht, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die Schenkel der 
Hauptgabel (i) aufier am oberen Teil des 
Lenkschaftes (7) durch an zwei Stellen 
die Schenkel der Hauptgabel (i) umgrei- 100 
fende, biigelartige Glieder (13) gehalten 
sind, die riickwarts in je einem mit Boh- 
rungen versehenen Ansatz (13") auslau- 
fen, welche mittels Bolzen (14) mit der 
in sich starren, verkurzten Lenkgabel (9) 105 
verstellbar verbunden sind. 



Hierzu i Blatt Zeichnungcn. 
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